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Uppdrag

Pa uppdrag av Nacka kommun, Exploateringsenheten, har WSP Samhallsbyggnad
utfort en fordjupad forstudie av vag, geoteknik, dagvatten, VA och Landskap for
lokala huvudvagar, uppsamlingsvéagar och forslag pa parker i omradet Sodra Boo,
delen Dalvdgen - Gustavsviksvagen i Nacka. | forstudien har geotekniska undersok-
ningar, inventering av végar, stigar, trad, inmétningar samt inventering av dagvat-
tenfragor utforts. | forstudien redovisas forslag till atgarder samt en éversiktlig kost-
nadsbeddémning. Forstudien skall vara till vagledning vid upprattande av detaljplan
for omradet.

Omfattning och syfte

Denna rapport omfattar teknikomradena vag, geoteknik, dagvatten/VVA och land-
skap/park uppdelade pa separata PM.

Vag

Uppdraget omfattar projektering for fordjupad forstudie av lokala huvudvagar samt
uppsamlingsvagar inom omrade for detaljplan, S6dra Boo delen Dalvéagen - Gus-
tavsviksvéagen. Syftet med uppdraget ar att gora en vagstudie med tillstandsbedém-
ning av vagarna och att upprétta en redovisande rapport som beskriver nuvarande
standard, pavisar problem och foreslar de atgarder som behovs for att klara de krav
som stélls pd vagnatet med hansyn till barighet, framkomlighet och trafikséakerhet.

Plangeometri har skapats for lokala huvudvégar och uppsamlingsvagar med ut-
gangspunkt fran mittlinjer i befintligt vagnat samt for eventuellt nya véagar enligt
trafikutredning. Vaglangden uppgar till ca 2km lokal huvudvag och ca 5,5km upp-
samlingsvag, ca 1km GC-vag, ca 1km stig och 0,5km gangvag.

Profiler har uppréttats for vagarna med utgangspunkt fran terrangmodell och skap-
ade centrumlinjer. Eventuella profiljusteringar har gjorts dar siktférhallanden och
eller profilgeometrin ar dalig. Anslutande lokalvagar har studerats i korsningspunk-
terna for basta mojliga anslutning. Plan- och profilgeometri har dessutom anpassats
for att i mojligaste man uppfylla stallda krav pa geometri och dessutom minimera
intrang pa befintliga fastigheter och bevara vardefulla trad och minimera berg-
schakt. Platsbes6k med fotodokumentation har skett vid flera tillfallen.

Fran de geotekniska undersokningarna har tolkningar av bergytan utforts och dessa
redovisas pa profiler och tvéarsektioner.

Schaktmassors fordelning for de olika vagarna framgar av bilaga 5, kostnadsbe-
démning.

Dagvatten/VA

Uppdraget omfattar dagvattenatgarder inom omrade for detaljplan, Sédra Boo delen
Dalvéagen - Gustavsviksvéagen. Syftet med uppdraget ar att redovisa atgarder for
omhéandertagande av dagvatten. Utformningen av foreslagna vag- och dagvattenat-
gérder har dven dar det bedomts mojligt anpassats till naturvarden och landskaps-
massiga aspekter.

Forstudien bygger vidare pa de l6sningar som redovisats i den tidigare 6vergripande
forstudien. Fokus ligger pa de vagavsnitt som inte studerats i foregaende uppdrag,
men da studien redovisar helhetsbilden framgar dven tidigare foreslagna lésningar
av redovisade ritningar. | viss utstrackning, dar detta bedémts motiverat, har dven
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anpassning och korrigering skett av tidigare foreslagna atgarder. For full forstaelse
for helheten rekommenderas att foregaende utredning omfattande huvudvagnatet
(WSP 2012) l&ses i sin helhet.

Forstudien omfattar avledning av dagvatten och VA-forsérjning inom detaljplane-
omradet samt reningseffekter och recipientbelastning efter foreslagna atgarder.

Det huvudsakliga syftet med forstudien for dagvatten och VA &r att tydliggora, av-
gransa och konkretisera forutsattningarna for detaljplanen och kommande detaljpro-
jektering. Foljande punkter har ingatt i uppdraget:

e Oversiktlig redovisning av behovet av dagvattenatgarder langs det ca 7,5
km langa nétet av lokalgator som vagprojekteringen omfattar.

e Oversiktlig bedémning av behovet av dagvattenatgarder for den bebyggelse
som ligger inom detaljplaneomradet.

e Oversiktlig redovisning av behovet av nedstréms dagvattenatgarder (utanfor
detaljplaneomradet) som utgor forutsattningar for atgarder inom detaljpla-
neomradet.

e Identifiera 6vriga kritiska fragestallningar som beh6ver uppmarksammas
redan i detta skede for att méjliggdra genomforandet.

o Redovisa forslag till system for vatten och spillvattenforsorjning och dess
anslutning till befintliga system.

e Ge underlag for kostnadsbedémning av de aktuella atgarderna

o Ge underlag for fortsatt detaljprojektering.

Geoteknik

Uppdraget omfattar geotekniska undersokningar, tolkningar och forslag pa forstark-
ningsatgarder inom omrade for detaljplan, Sédra Boo delen Dalvagen - Gus-
tavsviksvagen. Syftet med uppdraget ar att géra geotekniska undersokningar i den
omfattning som krévs for att géra framtida bygghandlingar.

| detta skede har geotekniska undersékningar utforts av WSP under mars - juni 2014
och omfattar jordbergsondering, CPT-sondering, viktsondering, skruvprovtagning,
kolvprovtagning samt installation av grundvattenror. De upptagna storda jordpro-
verna ar undersokta pa laboratorium med avseende pa materialtyp, tjalfarlighets-
klass och vattenkvot. De upptagna ostérda jordproverna ar undersokta pa laborato-
rium genom rutinanalys och CRS-forsok.

Landskap

Uppdraget omfattar tre allméanna parker langs Dalvagen. Parkerna iordningsstélls for
att tillmatesga nya behov i en tatare bebyggelsestruktur. Syftet med uppdraget &r att
tillvarata befintliga kvaliteter och lagga till attraktiva lek- rekreation och métesplat-
ser for alla aldrar. | uppdraget ingar dven gangstigar och forstarkning av stigar ge-
nom naturmark, dagvattenlésningar i parkmark som ocksa anpassats for groddjur.
Forbattring av gangpassager studeras mellan Bergbrinken och Aprilvagen, Dalvagen
och Vinkelvagen samt 6ver bergen mellan Dalvégen/Vastra parken via Kornettva-
gen till Drabantvagen och mellan Vinkelvagen och Storsvangen. Parker, gangstrak
och vattenanlaggningar redovisas i Bilaga 4.

I den fordjupade forstudien har &ven forutséttningar att bevara vérdefulla trad utmed
gator utretts. Nyplantering langs Dalvagen ingar.

Uppdragsnummer
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Befintliga forhallanden och forslag pa atgarder

Vag

Befintliga forhallanden

Det lokala vagnatet &r som ingar i detta uppdrag ar smala och planerades under
1930-40-talen for att trafikforsorja fritidshusomraden. Korsningarna &r tranga och
har pa manga platser dalig sikt pa grund av vagarnas geometri och hojdforhallanden.
Mycket vaxtlighet i form av buskage intill korsningarna forsamrar ocksa sikten.
Vagarna &r oftast belagda med grus. Pa det lokala huvudnétet som Gustavsviksvé-
gen och delvis pa Dalvagen finns belaggning av asfalt. Gustavsviksvéagen, som tra-
fikeras av buss har gangbana pa ena sidan. Eftersom omradet ar kuperat ar vagarna
p& manga platser mycket branta. Aven korsningarna lutar kraftigt pa vissa platser.

Forutsattningar

Projekteringen har utférts med utgangspunkt fran det detaljplaneprogram som anta-
gits. Ovriga dokument som har anvants i projekteringen &r:

e VGU (Vdgars- och gators utformning).

o RIBUSS-08 (Riktlinjer for utformning av gator och vagar med hansyn till
busstrafik).

o Nacka kommuns projekteringsanvisningar

Nedan foljer de utdrag ur VGU:s rekommendationer som anvénts:

Forklaringar:

\ = Hastighet

Vr = Referenshastighet

Stoppsikt: = Den siktstradcka som behdvs for att stanna ett fordon fore ett
lagt hinder

P = Personbil

LBm = Liten lastbil, minibuss

LBn = Stor lastbil och buss

Bb = Boggibuss

Stoppsikt enligt VGU Linjeféring
Kap 5 tabell 5-1, stoppsikt (m) vid horisontal vag for olika referenshastigheter och
omgivningstyp:

Standard
Vr (km/h) Omgivning God Mindre god Lag
30 Tatort lokalnat 25 20 15
50 Téatort huvudnat 70 50 40
50 Tatort lokalnat 50 40 35
70 Téatort huvudnat 110 85 70

Uppdragsnummer
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Kap 5 tabell 5-7, samband dubbel stoppsikt och stoppsikt:

Fall Mellan personbilar Mellan bussar/lastbilar

Konvex vertikalradie 1,4 x stoppsikt 1,1 x stoppsikt

Konkav vertikalradie 2,0 x stoppsikt 2,0 x stoppsikt

Horisontalkurva 2,0 x stoppsikt 2,0 x stoppsikt
Minimiradie enligt VGU Linjeféring

Kap 6 tabell 6-1, minimiradier for horisontalkurvor.

Standard
Vr (km/h) Skevning (%) God Mindre god Lag
50 4 140 110 90
50 2,5 170 130 100

Kap 11 tabell 11-2, minimiradier for konvexa och konkava kurvor vid bekvam kor-
ning i motorfordon och korta baglangder.

Standard
Vr (km/h) God Mindre god Lag
50 600 500 400
70 1000 850 750

Kap 11 tabell 11-4, minimiradier for konvexa vertikalkurvor pa enfaltsvagar for
dubbel stoppsikt mellan personbilar (P/P) och bussar/lastbilar (L/L).

God Mindre god Lag

Radie Radie Radie
VR | P/P L/L P/P L/L P/P L/L
50 2500 1700 1500 1000 750 500
70 8000 5500 6000 4100 4300 3000

Stoppsikt 10ses alternativt, och battre, med motesplatser.

Breddokning enligt VGU Linjeféring

Bredddkning enl. figur 9-3 i VGU har tolkats och sammanstallts i nedanstaende ta-
bell:

Radie (m) 40-49 50-79 80-149 150-299 300-

Bredddkn. (m) | 2,0 1,50 1,0 0,50 0

Anm. Ovanstaende tabell géller for lokala huvudvagar. For dvriga véagar har bredd-
okning i kurvor med sma radier gjorts dér det har ansetts mojligt utan att alltfor
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stora intrang gors pa fastighetsmark. Dessa breddokningar ar markerade i tvarsekt-
ionerna pa gallande strackor.

Sidoomraden enligt VGU Sektion tatort-gaturum

Tabell 7-1, rekommenderad sékerhetszon vid olika typer av gator med VR 50 km/h.

Situation Gaturum som ge- Gaturum som ge- | Gaturum som ge-
nom sin karaktar nom sin karaktdr | nom sin karaktar
kan inbjuda till inte inbjuder till och téta korsning-
hdga hastigheter, hoga hastigheter, | ar ger laga hastig-
genomfartsleder, korta lanklangder, | heter, korta lank-
breda gator med oftast lagre fl6- langder, laga flo-
langa lanklangder, | den. den.
hdga floden

Rekommenderad 3m 1-3m 05-1m

sékerhetszon

Anm. Vid VR 30 km/h stélls inga krav.

Lutningar enligt VGU Linjeféring

Kap 12 utdrag ur tabell 12-1, storsta tillatna langslutning.
Niva- God Mindre god | Lag
skillnad | standard | standard standard

Gator i lokalndt med Bb, LBn >2m 7% 10 % 12 %

Gator i lokalnat med LBm, P >2m 8 % 12 % >12 %

Avser start i backe for bil vid halt | >2m 4% 7% 9%

véaglag*

* Nysandad, hart packad sno.

Vid korta lutningslangder och vid speciella topografiska forhallanden kan storre

langslutningar medges efter sérskild utredning.

Uppdragsnummer
10192148

10 (60)




Projects\5646\2014110192148\3_Dokument\36_PM_Rapport\Vag\PM Sddra Boo.docx

\\ser01collse\Common

Forslag till atgarder

Eftersom véagarna i omradet har planerats for ett fritidsomrade sa behover vagarna
forbattras for att klara den forandrade trafiken. Vid projekteringen har darfor fol-
jande utgangspunkter anvants:

Trafikmangderna 6kar. Sarskilt beraknas trafik pa Dalvagen att cka.

Trafiken 6kar aven pa vintertid. Framkomlighet for trafik skall fungera dven vid
vintervaglag. Snordjning skall fungera.

Fordonshastigheter dkar. Breddning av tex Dalvdgen medfor risk att fordonshas-
tigheterna okar. Det ger 6kade siktkrav i korsningarna.

Belastningen pa vagarna ékar. Battre 6verbyggnader behovs.
Okad kollektivtrafik. Bra framkomlighet for busstrafik i linjetrafik kravs.

Foljande atgarder foreslas:

e Korsningarna: Vinkelrata anslutningar gors for att forbéattra sikten for tra-
fikanterna. Det minskar ocksa hastigheterna i korsningarna.

e Sma lutningar i korsningarna efterstravas sa att bilar sakert skall kunna
stanna fore korsningen aven i halt vaglag. Pa nagra platser har vagsankning
foreskrivits men pa manga platser skulle vagsankningar paverka anslutning-
arna till tomterna for mycket och andra atgarder som t.ex. enkelriktningar
eller véjningsplikter bor istéllet Gvervagas.

o Sikt: Backkron sénks och branta kurvor breddas. Dimensionerande hastig-
het 30 km/h.

e Lutningar: Olika rekommendationer finns i VGU som behandlar gators
maxlutningar. Dimensionerande lutningar for biltrafik kan tex bedémas ef-
ter svarigheterna att starta och stanna fordon i branta lutningar. 1 dessa fall
skall lutningarna inte dverskrida 9 %. Om fordonen inte behdver stanna
anges att lutning upp till 12% kan accepteras. Eftersom gatorna dven an-
vands for gang och cykeltrafik finns ocksa rekommendationer pa maxlut-
ningar for dessa trafikanter. For tex rorelsehindrade gaende bor lutningarna
inte overskrida 4 %. Eftersom omradet ar sa kuperat medfor de flacka lut-
ningarna stora ingrepp i terrangen. Det blir ocksa stora ingrepp pa intillig-
gande tomter. | projekteringen har darfor en utgangspunkt varit att inte ha
brantare lutningar 10 %. Men pa flera véagar har lutningen 12 % anvants for
att undvika alltfor stora markskarningar. Pa de strackor som skall trafikeras
av buss bor lutningarna inte 6verskrida 7%. P& héllplatserna bor vagen inte
luta mer 3%.

e Tomtanslutningar P4 vissa platser, dar de nya vagarna far andrade hojdni-
vaer vid tomtanslutningarna, maste in och utfarter pa tomterna byggas om.
Dér lutningarna blir storre &n c:a 10% har nya anslutningspunkter till vagar-
na foreslagits. De forandrade nivaerna pa vagarna intill fastighetsgranserna
medfor ocksa att vagslanter breder ut sig pa tomtmarken pa flera platser. Pa
ritningarna har det redovisats hur stort detta markintrang blir. I de fall sad-
ana intrang inte ar dnskvarda kan stodmurar istéllet anlaggas. | det fortsatta
arbetet behover darfor atgarder vid varje enskild fastighet studeras ytterli-
gare.

Uppdragsnummer
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e Vandplanerna har utformats sa att kommunens krav pa utformning for
sophamtningsfordon uppfylls. Ett onskemal ar ocksa sopfordonen skall
kunna vénda utan att backa. Detta medfor att vandplanerna blir betydligt
storre an de som finns dér idag. Pa vissa platser innebdar det att stora intrang
pa intilliggande tomter behovs. For att mildra problemen med stora intrang
har nagra vandplaner utformats sa att fordonen istéllet backar vilket gor att
vandplanerna tar lite mindre plats. Utformingen ar sdémre ur trafiksakerhets-
synpunkt men bedéms anda uppfylla de krav som stélls.

o Dimensionerande hastighet:
0 Lokal huvudvag: 50 km/h
0 Lokalvag 30 km/h
e Dimensionerande fordon: For korspar i korsningarna har fordon med en
langd av 10 meter anvants. Exempelvis ar brandbilar c:a 10 meter langa. For
langre fordon (12 meter langa fordon ar normalt tillatet) kravs pa manga
platser backningsrorelser for klara korsningarna. Eftersom trafik med sa
stora fordon férekommer mer séllan sa har det bedémts som nackdelarna
med dalig framkomlighet for dessa fordon kan accepteras.

o Vé&garna forses med ny 6verbyggnad och beldggs med asfalt.
e Avvattning sker med hjalp av draneringsdiken.

o Kollektivtrafik: Mer busstrafiken planeras. Den nuvarande busslinjen som idag
har en vandplats pa Gustavsviksvagen vid branddammen foreslas forlangas vil-
ket innebar att &ven Dalvagen kommer att trafikeras av buss. Pa Dalvéagen plan-
eras darfor 2 hallplatser i vardera riktning. Hallplatserna pa Gustavsviksvagen
flyttas nagot och forses med regnskydd aven for hallplatserna i korriktning mot
Gustavsvik. Hallplatserna utfors enligt typritning. Se bilaga 9. P4 de platser dar
gangbana saknas byggs en 2 meter bred gangbana ut sa att bussresenarerna be-
kvamt kan stiga av och pa bussen. Langden pa busshallplatserna dimensioneras
med utgangspunkt fran att en ledbuss med en langd av 18,5 meter skall kunna
angora hallplatsen. Overgangsstallen anlaggs i anslutning till hallplatserna.

e Overgéngsstallen: Detaljerad utformning av 6vergangsstallena framgar av bi-
laga 9.

Landskap- trad

Befintliga forhallanden

L&ngs vdgarna vaxter ett antal trdd som beddmts vara sarskilt betydelsefulla for om-
radets karaktar och miljo. Inmétta trad ska i mojligaste man bevaras. Sarskilt varde-
fulla &r ekar och stora tallar. De flesta trad star inom en 4-5 m zon, pa varierande
avstand fran dagens vagkant och dike. Berg i dagen, héllar och bergkanter bidrar
ocksa till omradets karaktar. Storre vardefulla trad langs vagarna har métts in. De
flesta aterfinns langs vagarna norr om Dalvagen.

Forutsattningar

Fran program och pagaende arbete med detaljplan

e Lovtrad och skogskaraktar ar viktigt for omradets identitet
o Ekoch éldre tallar har sérskilt stora ekologiska varden
o Ek och ekmiljoer bidrar starkt till stadsdelens lummiga parkkaraktér
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e Tall bidrar till natur- och skargardskaraktar

e En enkelsidig allé ska planteras utmed Dalvdgen

o Kommunens inmétningar och avgrénsningar av sérskilt vardefulla ek- och
skogsmiljder inom tomtmark.

Olika tradarters formaga att klara forandringar

e Rotsystem kan se mycket olika ut men nagra principer ar att ek och tall har
palrétter medan gran har ett flackt rotsystem. Markférhallanden har ocksa
betydelse. Trad pa berg och fuktig mark kan ha grundare mer utbrett rotsy-
stem. Trad med flacka rotsystem eller endast nagra fa stodrétter ar sarskilt
kansliga for ingrepp och forandringar i vaxtmiljon med risk for stormfall-
ning mm.

e Stdrre forandringar i vattenmiljon maste uppmarksammas t.ex. minskad till-
forsel av vatten genom avskarande diken.

Uppfylinad

o Ekar och tallar klarar uppfyllnad béattre &n gran och bjork. Uppfyllnad < &n
0,5 m ar for det mesta ok. Storre uppfyllnader kan kréava speciella atgarder.

Genomfdrande - byggskede

o | forprojekteringen visar vi pa méjligheterna. En forutsattning for att klara
traden &r att schakt och andra markarbeten utférs med stor forsiktighet, t.ex.
viktigt att avskurna rotter tdcks och skyddas mot uttorkning.

e Tydlig handledning, viten och krav pa fackkompetens kan vara olika sétt att
styra genomforandet.

Atgarder

En breddning och ombyggnad till gatustandard kommer innebéra en stor férandring
av miljon. WSP har studerat vagutformning i plan och profil samt dikesutformning
for att i mojligaste man bevara trad och begréansa bergsprangning samtidigt som
hansyn tagits till trafikkrav, intrang och anslutningar till tomter.

Pa strackor med sarskilt vardefulla trad har vagen anpassats i plan och profil for att
klara traden. | tranga lagen forbi viktiga trad foreslas att tickdiken ersatts med tat
ledning. Tradanpassning innebar ibland 6kat markintrang pa en sida av vagen och
mindre pa ett annat. Med dessa lésningar kan en stor del av ekar och tallar langs
védgarna bevaras. For att lyckas kréavs i fortsatt arbete noggrannare studier och pro-
jektering samt tydliga anvisningar och fackméssig kontroll under byggtiden.

Pa flera strackor skulle det vara majligt att erhalla en battre anpassning till trad
och/eller berg men det kravs vissa avsteg fran trafikkrav. Konsekvenser och forslag
till 16sningar som kan studeras vidare beskrivs for respektive vag.
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Lokala huvudvagar

Gustavsviksvagen

Se planritningar T-31-1-03 och -04, profilritningar T-31-2Q-GU01och -GU02 samt
tvarsektionsritningar T-31-2S-GUO01till -GUO?7.

Befintliga forhallanden

Gustavsviksvéagen har en befintlig kérbanebredd som varierar mellan 6.3-6.5 meter
fram till den befintliga bussvandslingan vid branddammen (sektion 1/080). Darefter
har vagen en smalare sektion pa ca 3.7-4.0 meter ner till korsningen med Dalvagen.
Fram till bussvandslingan har vagen en gangbana pa vénstra sidan (i langdmatning-
ens riktning) som har en bredd pa cirka 1.7 meter och ar forsedd med betongkant-
stod som nollas vid infarter. Vagen ar malad med mitt- och sidomarkeringar. Tvar-
fallet varierar och véagen ar pa vissa stallen bomberad.

Befintligt vagomrade varierar med en bredd av cirka 10-14 meter.

Gustavsviksvagen trafikeras av buss fram till vandslingan. Busshallplatserna pa
norra sidan samt vid bussvandslingan ar forsedda med véaderskydd. De tre busshall-
platserna pa sodra sidan saknar vaderskydd.

Beldggningen har en hel del langsgaende sprickbildningar mellan sektion ca 0/100-
0/200 och sektion 0/600-0/700, i dvrigt kan beldggningen anses vara i gott skick.

Mellan sektion 0/170-0/380 och 0/530-0/650 har befintlig vag valdigt dalig lutning i
langdled.

Bild 1 Gamla bussvandslingan, Gustavsviksvéagen sektion c:a 1/100
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Bild 2 Gustavsviksvagen sektion 0/250

Bild 3 Gustavsviksvagen sektion c:a 0/800

Atgarder och konsekvenser

Vag

Gustavsviksvagen far en ny vagsektion med en bomberad korbana med bredd 6.5
meter och en gangbana med bredd 1.75 meter pa vanstra sidan (i langdmatningens
riktning). Gangbanan évergar till en GC-bana med bredd 3.0 meter efter korsningen
med Baggensvagen.

Breddokningar gors i kurvor enligt tabell i stycket ”Dimensionerande varden” under
forutsattningar i detta PM.

For busstrafiken finns planer pa att utvidga den befintliga busslinjen som idag trafi-
kerar Gustavsviksvagen till en genomgaende linje till Boovéagen via Dalvagen. Detta
forutsatter forstas att Dalvagen byggs ut hela strackningen till Boovagen. Om en
sadan utbyggnad sker kan den gamla bussvandslingan tas bort och busstrafiken le-
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das vidare till Dalvagen. Hallplatslaget vid vandplatsen ersatts da med nya hallplat-
ser strax norr dar om. Regnskydd anordnas pa hallplatserna i bada riktningar. Ef-
tersom det bara finns gangbana pa 6stra sidan av Gustavsviksvagen byggs en gang-
bana ut pa vastra sidan men bara vid busshallplatsen sa att av- och pastigning kan
ske bekvamt. Ett 6vergangsstalle anlaggs mellan hallplatserna enligt nedanstaende
figur. Regnskydden inkraktar pa den angransande tomtmarken.

Figur 1 Nya busshallplatser p& Gustavsviksvagen intill den gamla bussvéndslingan. Se ocksa figur i
bilaga 8.

Gustavsviksvagen far en ny vagdragning fran sektion 1/100-1/320. For att uppfylla
kraven for busstrafik &r maxlutningen pa denna stracka 7 %. Detta gor att det blir
rétt stort intrang pa fastigheterna 1:373 och 1:126. | det forstnamnda fallet kan detta
begransas med stodmur och racke. Deras infarter till parkeringen paverkas dock och
istallet, for som i dagslaget, tva infarter kommer de med denna losning bara att
kunna ha en infart. Denna infart foreslas ske fran Backebolsvagen. Den nya drag-
ningen av Gustavsviksvagen innebar ocksa att den befintliga branddammen till viss
del byggs Over av den nya vagen.

I 6vrigt dndras inte Gustavsviksvagens plangeometri. Profilméssigt gors justeringar
for att forbattra lutningen dar vagen i dagslaget ndstan ar plan. Detta gor att det
skapas ett antal nya lagpunkter i vagen.

Korsningen Gustavsviksvagen, Baggensvagen och Backebdlsvagen gors om. Gus-
tavsviksvéagen évergar i Dalvagen, vilket kanns naturligt eftersom de bada &r lokala
huvudvagar med busstrafik.

Uppdragsnummer
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Den befintliga busshallplatsen vid korsningen mellan Gustavsviksvagen och Malm-
brinken flyttas ocksa. Den ar nu placerad mitt i en vagkorsning. Nya lagen framgar
av nedanstaende figur:

R FORSLAG NY
/CINFART
L1
-;7(

. N
158 N5

1:60

150

A\
Figur 2 Nya busshallplatser p& Gustavsviksvagen, se dven bilaga 8.
De nya hallplatserna férses med regnskydd. Pa sédra sidan anlaggs ocksa en gang-

bana i anslutning till busshallplatsen. Dessa inkraktar pa angransande fastigheter, nr
1:58 och 1:50.
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Bild 1 Branddammen Gustavsviksvagen c:a sektion 1/140

Den planerade dragningen av Gustavsviksvagen passerar nara en branddamm. For
att fa tillracklig sikt och en gangbana i den skarpa kurvan kravs att en del av dam-
men tas bort.

Eftersom bussar skall trafikera strdckan har lutningen 7 % valts. Flackare lutning
har inte bedomts som majlig att astadkomma med tanke pa omgivande fastigheter
och terrdngen. Det medf6r att lutningen &r mer an vad som rekommenderas i kors-
ningar. For att minska problemen med lutningen foreslas véajningsplikt for trafik fran
Storsvangen och Boo Strandvag mot trafiken pa Dalvagen/Gustavsviksvagen. Dari-
genom minskar risken att fordon maste stanna i den branta backen. De skarpa kur-
vorna (radie= 30 meter) medfor att vagbreddning pa 2 meter maste goras.

Intrang pa fastigheten nr 1:373 kan inte undvikas. Dar kravs pa en kortare stracka en
c:a 5 meter hog stodmur. Murens utformning behdvser studeras mer i detalj. Om
mojligt bor det hogre partiet terrasseras med flera lagre murar. Vegetation som t.ex.
vildvin, hogre buskar och trad kan pa olika satt anvandas for att pa sikt dolja muren
nerifran.

SEKTION 17255

e

CL 2000

Figur 3 Ny stédmur mot fastigheten nr 1:373 intill stor ek
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Trad (ekar) och branddamm

Branddammen beddms kunna restaureras och tétas med betongmur. Ekar i slutt-
ningen sdder om korsningen med Storsvangen kan bevaras. Se dven PM-Landskap
avsnitt om groddjur. Tradplantering foreslas pa den del av Gustavviksvagen som
utgar. Traden kommer att bidra till visuell vagledning i kurvan.
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Figur 4 Ny vagdragning for forlangning av Gustavsviksvagen till Dalvagen. Nya grénytor med trad
anlaggs dar végar tas bort

Dalvagen

Se planritningar T-31-1-01 och -02, profilritningar T-31-2Q-DAO01 till -DA02 samt
tvarsektionsritningar T-31-2S-DAO01 till -DAQ2.
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Bild 2 Dalvégen sektion c:a 0/850

Befintliga forhallanden

Dalvégen har en befintlig korbanebredd som varierar mellan ca 3.0 meter och 3.9
meter.

Befintlig vag har en hojdpunkt i sektion 0/700, i 6vrigt &r végen flack och befintliga
lutningar ar sma. Befintliga Dalvagen svanger av norrut mot VVarmdoleden, dar den
slutar i en vandplan. Fran denna vandplan fram till sektion ca 0/550 ar belaggningen
av grus, darefter asfalt resterande del av vagen.

Befintlig asfaltbeldaggning &r i bra skick med enstaka langsgaende sprickor.

Vagen kantas av ett stort oppet dike fran sektion 0/400 och framat. Infarter till fas-
tigheter som ligger pa dikessidan (sodra sidan) utgors av olika broliknande kon-
struktioner.

Bild 3 Befintligt dike Dalvégen sektion 1/350
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Bild 4 Dalvégen, infarter med brokonstruktioner. Sektioner 0/540 — 0/920

" PR

Bild 5 Dalvégen, infarter med brokonstruktioner

Befintligt vagomrade varierar mellan 20-25 meter. Omradet narmast vagen bestar av
grasytor med héackar och buskar. Pa vissa strackor kantas vagen av mellanstora
bjorkar.

Atgarder och konsekvenser

Dalvégens strackning kommer att fordndras. Istéllet for att vika av norrut mot
Varmdoleden férlangs vagen ut dver Dalkarlsangen (sektion 0/000-0/400) for att
sedan ansluta mot Boovégen (ungefar dar Ripvégen ansluter till Boovéagen). Forsla-
get pa Dalvagens strackning mellan 0/000-0/400 och aven laget pa dess anslutning
mot Boovagen bygger pa det forslag som antogs i planprogrammet. Nagra andra
alternativa utformningar och anslutningslégen har inte studerats, vilket innebdr att
denna losning inte behover vara den mest optimala. Atgérder pa den del av Dalva-
gen som viker av norrut beskrivs under "Rénnvégen”.

Dalvagen far en bomberad sektion mellan 0/000-0/400 med kdrbanebredd 6,5 meter,
en nordlig gangbana pa 2,0 meter och en sydlig GC-bana med 3,0 meters bredd.
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Darefter far vagen enkelsidigt tvarfall och den norra gangbanan blir 1,75 meter bred.
Efter sektion 1/160 upphdr den norra gangbanan, medan den sodra fortsatter hela
vagen fram till korsningen med Baggensvégen.

Breddokningar gors i kurvor enligt tabell i stycket ”Dimensionerande varden” under
forutséttningar i detta PM.

Langs Dalvéagen foreslas lagen pa 2 stycken nya busshallplatser. 1 och med den nya
fortsatta dragningen av Dalvagen far man gora en ny anslutning fran “nya Dalva-
gen” till "Rénnvéagen” (gamla Dalvégen). Se figur 3 och 4.

Figur 3 Busshallplats vid vastra parken

LHOU

1:662

Figur 4 Busshallplats vid vattenparken

Eftersom vagen breddas hamnar laget for de befintliga 6ppna diket till stor del under
den nya végen. Langs stora delar av vigens strackning kommer Dalvégen dven fort-
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sattningsvis ha ett 6ppet dike pa sodra sidan. Langs nagra strackor kommer diket att
erséttas av kulvert. Se bilaga 3.

For att forbattra langslutningen pa Dalvagen skapas ett antal lagpunkter, minimilut-
ning i langdled &r 0,70%.

I och med att befintligt vagomrade ar ratt brett blir intrdngen pa fastighetsmark inte
sa stora. Pa norra sidan av vagen blir det nastan inga intrang alls, medan det blir lite
mer pa sodra sidan dar dikesslanterna tar upp en hel del plats. En annan foljd av
breddokningen av vagen ar att sa gott som alla trad som kantar befintlig vag kom-
mer att beh6va avverkas. Plantering av nya trad foreslas langs vagens sodra sida. Se
PM landskap.

Nya "brokonstruktioner” kommer ocksa att behova byggas for de infarter som ligger
pa sodra sidan av vagen och dar det stora 6ppna diket finns. Mellan sektion 0/720 -
0/730 kan det eventuellt behdvas stodmur pa norra sidan vagen for att minimera in-
tranget pa fastighetsmark.

Tradplantering langs Dalvagen

Langs Dalvégen vid dikets ovansida planteras en rad med trad, forslagsvis bjorkar.

Se &ven PM-landskap

Figur 5 Principsektion tradplantering och dike Dalvégen

Lokalvagar

Storsvangen

Se planritningar T31-1-01, T-31-1-02, T-31-1-03, T-31-1-04, normalsektion T-31-
2N-02, profilritning T-31-2Q-ST01, T-31-2Q-ST02, T-31-2Q-ST03, tvarsektionsrit-
ningar T-31-2S-STO1 till T-31-2S-ST10

Befintliga forhallanden

Storsvangen l6per genom omradet norr om Dalvagen. | norr ansluter vagen till Gus-
tavsviksvéagen dar vag 222 passerar éver pa en bro. | dster ansluter vagen till Gus-
tavsviksvagen/Dalvagen alldeles s6der om korsningen med Boo Strandvag. Vagen
har belaggning av grus pa strackan mellan Gustavsviksvagen/Dalvagen och Mars-
vagen. Den 6vriga delen har belaggning av asfalt. Pa vissa strackor finns kraftiga
langsgaende sprickor i asfalten. VVagens bredd varierar mellan 3 och 4 meter. Strax
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vaster om korsningen med Majvagen finns ett kraftigt backkron och en skarp kurva
som begransar sikten. Pa strackan mellan langdméatning 0/700 — 0/750 finns ett
backkron som begransar sikten. Vagen lutar ocksa kraftigt, c:a 14%. Pa norra sidan
skar vdgen in i berget och pa sodra sidan finns en slant da marken ligger lagre an
vagen. En gangvag (se bild 10) ansluter till vagen till hdger i bilden. Gangvégen ar
smal och kantad av en del stora trad. Ytterligare en stracka ar brant, vid langdmat-
ning 0/460 och 0/560 &r lutningen omkring 14%. Vid 0/370 finns ett backkrdn som
medfor dalig sikt.

Pa nagra platser finns anslutande vagar som ocksa lutar brant mot Storsvéangen.

Utmed vagen finns ett stort antal trad, varav manga storre ekar.
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Figur 7 Storsvéngen vid langdmatning 0/700 - 0/750, utdrag ur grundkarta
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Bild 6 Storsvangen, skymd sikt vid backkron

Bild 7 Storsvangen, dalig sikt vid skarp kurva

Figur 8 Storsvangen, stracka med brant lutning och siktskymmande backkrén
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Bild 8 Storsvangen brant backe och backkrén 0/460 — 0/560

Atgarder

Vag

Vagen breddas till 4,5 meter och beldggs med asfalt hela strackan. Vid flera kors-
ningar foreslas atgarder. Dessa framgar av beskrivningen som gjorts for de korsande
vdgarna; Malmbrinken, Ekliden, Majvagen och Aprilvagen.

Forutom dessa atgarder genomfors en justering av Storsvangens profil pa nagra
platser. Vid langdméatningen 0/370 sanks det siktskymmande backkronet nagot. Den
branta backen vid langdmatning 0/430 — 0/510 sanks som mest c:a 1 meter sa att
lutningen minskar fran c:a 14 % till 12 %.

Ytterligare en justering av profilen gors alldeles véaster om korsningen med Majvé-
gen vid langdmatning 0/700 och 0/750. Det branta backkrdnet gors lagre och lut-
ningen pa vagen kan da minskas till c:a 5,5 %. VVagen flyttas nagot soderut for att
forbattra sikten i kurvan nedanfor backen. Har anlaggs ocksa en grusstig med trap-
por och barnvagnsramp for gaende mot Dalvagen och busshallplats. Nya murar an-
laggs pa sodra sidan av Storsvangen for att ta upp hojdskillnader som uppstar nar
végen flyttas soderut. Atgarden medfor intrng pa fastigheten 1:488 dér en mur och
ett nytt vagracke maste anlaggas.

Trad

En hel del trdd kommer behdva fallas utmed Storsvéngen. Vagdragningen har stude-
rats med avseende pa traden. Med foreslagen dragning samt tillampning av téta led-

ningar pa vissa strackor bor manga av de stora ekarna kunna bevaras. Se dven kors-

ning med Ekliden.
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Figur 9 Forslag till utformning av Storsvangen vid langdmatning 0/700 - 0/750

Trad
Tva stora aspar vid gangvagen 6vre del forsvinner nér trappa och slant anlaggs.

| 6vrigt bor alla trad kunna bevaras. Nagra nya trad foreslas vid trappas 6vre del.

Gangvag med trappor
Beskrivs under PM landskap
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Malmbrinkens norra del

Se planritning T-31-1-04, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-
2Q-MLO01, sektionsritning T-31-2S-ML01

Bild 9 Malmbrinkens branta anslutning till Gustavsviksvégen

Befintliga forhallanden

Malmbrinken ansluter mot Gustavsviksvagen med en brant backe. Dér finns idag en
busshallplats. Malmbrinken avslutas med en vandplan som &r for liten for att sopbi-
lar skall kunna vénda.
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Figur 10 Malmbrinken norr om Gustavsviksvégen nulége
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Atgarder och konsekvenser

Figur 11 Forslag till utformning av Malmbrinkens norra del

Vag

Malmbrinkens anslutning till Gustavsviksvagen sanks s att lutning intill korsningen
blir 2,5%. Detta medfor att infarterna till angransande fastigheter maste flyttas en-
ligt figur 2. Véandplanen i norra delen byggs om sa att sopbilar kan vanda genom att
backa. Dagvattnet fran vandplanen leds till dike utefter vag 222.

Busshallplatsen som idag ligger mitt i korsningen mellan Gustavsviksvagen och
Malmbrinken flyttas fran korsningen och nya regnskydd ordnas.

Trad
Inmatta trad klaras.
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Malmbrinkens sodra del
Se ritning nr T-31-1-04, T-31-2N-02, T31-2Q-MLO01,

Befintliga forhallanden

Malmbrinkens sédra del bestar av en grusbelagd vag som &r c:a 3 — 4 meter bred.
Vagen lutar ganska brant dock inte mer &n 10%. Ett backkron finns strax vaster om
korsningen med Bergbrinken som dr siktskymmande. Malmbrinken sddra del lutar
brant mot Storsvdngen. Vilplan saknas intill korsningen. Flera fastigheter har vagan-
slutning till vagen. | vastra nordvéstra hornet av korsningen Storsvangen och Malm-
brinken véxer en fin ek. Se bild 13.

Langs vagen vaxer ett antal stora ekar och tallar.

am u,

u‘ ‘ :7/

Bild 13 Korsningen mellan Malmbrinken och Storsvangen
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Atgarder och konsekvenser

Vag
Vagprofilen har justerats ndgot vilket innebar att vagens backkron sénks. Vagen
sanks som mest 0,2 — 0,3 meter vilket forbattrar sikten nagot.

Den branta lutningen mot korsningen med Storsvangen behalls for att anslutningar-
na till fastigheterna skall kunna vara kvar. Istallet foreslas att vajningsplikt for trafik
fran Malmbrinken mot trafiken pa Storsvangen inrattas. Dessutom foreslas att sikt-
réjning sker enligt nedanstaende figur. Markintrang behévs pa tomt nr 1:87 och
tomt nr 1:116. Storsvangen flyttas nagot langre soderut &n den befintliga vagen sa
att den nya vagkanten kommer att ga alldeles intill tomtgransen i soder. Det forbatt-
rar sikten i korsningen och forutsattningar att behalla ekar pa norra sidan av Stor-
svangen.

Trad

Den stora bjorken i korsning med Gustavviksvégen klaras inte. Vastra sidan av
vagen paverkas i mindre utstrackning, ekar och tallar kan vara kvar. Soder om
korsning med Bergbrinken finns en del halvstora ekar pa 6sta sidan. For att klara
dessa behdver vagen justeras i l&ge och 16sning med tét ledning forbi traden tillam-
pas. Forutsattning finns for finjustering i fortsatt arbete. Eken i korsningen med
Storsvéngen bodr kunna bevaras.
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Bergbrinken

Se planritning T-31-1-04, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-

BEOL, tvarsektionsritningar T31-2S-BEO1, T-31-2S-BE02

Befintliga forhallanden

1
B ™\ \\/°//<\ /\ oy \

Figur 14 Bergbrinken nulége

Bergbrinken lutar brant mot korsningen med Malmbrinken och vilplan i korsningen
saknas. En lagpunkt finns en bit vaster om korsningen. Hojdryggen enligt nedansta-
ende figur hindrar vattenavrinningen fran vagen mot Malmbrinkens draneringsdi-

ken.

Bild 14 Bergbrinken osterut. Hojdrygg som forsvarar dagvattenavrinning och medfor brant lutning i

korsningen med Malmbrinken

En mindre vandplan finns vid fastigheten 1:768. Den behdver goras storre.

Végen ligger inom blockrik hallmark. N&drmast vdgen véxer ett antal fina tallar och

nagon ek.
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Atgarder och konsekvenser

vag

Korsningen mellan Bergbrinken och Malmbrinksvégen forbéttras genom att hojd-
ryggen enligt bild 8 schaktas bort. Korsningen far bra vilplan och dagvattnet fran
Bergbrinken kan ledas till Malmbrinkens draneringsdiken.

En storre vandplan anldggs. Vandplanen anlédggs dér minst bergschakt behdvs.
Vandplatsen utfors som en backvandplats. For att sopbilar inte skall behdva backa
till fastigheten langst in iordningstalls plats for sopkérl intill vandplanen.

Bild 15 Ny vandplan byggs till hoger i bilden

g
.k\‘:
FORSLAG NY STODM ) )
FORSLAG N Ui
< L= ¢a 30,n (BERG} 1109
%’\{m &%
~

Figur 15 Foreslagen vandplan pa Bergbrinken

Trad

Traden pé vagens sodra sida kan bevaras, se figur foregdende sida. Aven tallen i
korsningen med Malmvégen bor kunna sparas. Har kravs kompletterande studier.

Véndplanen innebdr ingrepp i hallmarken men detta har begrdnsats genom att endast
en backvandplan anlaggs. Befintlig vandplan gérs om till gangvéag och na-
tur/grasmark.
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Ekliden

Se planritning T-31-1-02, normalsektionsritningT-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-
EKO1, sektionsritning T-31-2S-EKOL1 till T-31-2S-EK03-S

Befintliga forhallanden

Figur 17 Ekliden s6der om Dalvagen nulége

Ekliden ar mellan 3 och 4 meter bred och belagd med asfalt pa delen mellan Stor-
svangen och Dalvagen. Pa delen norr om Dalvégen lutar vagen mycket brant, c:a 15
%. Aven intill korsningen med Storsvangen ar vagen mycket brant. P& delen mellan
Dalvéagen och Soderled ar vagen belagd med grus. Vagen lutar inte lika brant pa
denna strécka.

Stora ekar ligger alldeles intill vdgen i korsningen mellan Ekliden och Storsvangen.
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Bild 16 I vagkorsningen star flera stora ekar

Atgarder och konsekvenser

Den branta lutningen gor det svart att anlagga en trafiksaker korsning. Sarskilt vin-
tertid kan svarigheter att starta i uppforsbacken mot korsningen uppsta. Ekliden en-
kelriktas darfor soderut. Korsningen ar dessutom trang for stora fordon. 10 meter
langa fordon far trangt att passera ekarna. Om alla ekar behalls kan ett fordon som
ar 10 meter langt behdva backa en gang for att komma fram. Ett utryckningsfordon
som tex brandbil & 10 meter langa.

Vagen byggs om med en jamnare profil och ddrmed kan en lutningen minskas till 12
%.

Figur 18 Korsningen Storsvangen — Ekliden nulége

Trad

Genom enkelriktning och da det inte ska gréavas for va-ledningar pa strackan finns
goda forutsattningar att klara alla ekarna i korsningen om begrénsning i framkom-
lighet for 10 meters lastbilar enligt ovan kan accepteras.

Dagvatten leds via tat ledning i vagkroppen forbi ekarna.
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Aprilvagen
Se planritningar T-31-1-03, normalsektionsritning T-31-2N-02, T-31-2Q-AP01,
Tvarsektionsritningar T-31-2S-AP-01, T-31-2S-AP02.

Befintliga forhallanden
.' ) B g L,,/

Figur 19 Aprilvagen nulage

Vagen har brant lutning, c:a 12,5%, med bergskarning pa ena sidan. Vagen ar be-
lagd med grus och ar mellan 3,0 och 3,5 meter bred. En liten véndplan finns i slutet
pa vagen.

Den 6vre delen mot skogen (ca halva strackan) har stora upplevelsevarden. En orérd
skogskant langs en dramatisk bergkant. En stig leder in i skogen fran vandplanen.

Kénslan av vildmark och orérdhet ar stark inom hela detta skogsomrade mellan
Aprilvégen och Bergbrinken. Langs végen vaxer stora tallar och ekar.

Bild 17 Aprilvagen nédra korsningen med Storsvéngen
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Bild 18 Aprilvagen

3N b

Bild 19 Den trolska bergvéggen langs Aprilvégens dvre del

Atgarder och konsekvenser

vag

Vagen byggs ut enligt typsektionen for lokalvag dvs 4,5 meter bred. Lutningen pa
vagen foreslas bli 10 %. Det innebdr att vagen far schaktas ner c:a 2 meter som
mest. En ny vandplan byggs intill fastigheten nr 1:784. Strax véster om vandplanen
fylls vagen upp c:a 1 meter 6ver befintlig vag. Det medfor att den stédmur som
finns mot fastigheten 1:783 maste byggas om och héjas. Korsningen mellan April-
végen och Storsvangen byggs om. Korsningen gors vinkelrét for att det skall bli god
sikt i korsningen.
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Figur 20 Aprilvagens vandplan

Figur 21Aprilvagen - Storsvangens nya korsning
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Bild 20 Aprilvagen. For att begransa ingrepp bor
ny gata i lage och profil anpassas till vdgens vanstra sida
Trad och miljo

Det gar inte att bevara miljo och varden langs Aprilvagen och samtidigt uppfylla
krav pa lutningar och vandning utan backning. Ingreppen blir stora. Har behovs
fortsatta studier for att mer i detalj anpassa gatan till den kénsliga miljon.

Vinkelvagen och Vasterled

Se planritning T-31-1-01, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T31-2Q-
V101, sektionsritningar T-31-2S-V101 till T-31-2S-V103

Befintliga forhallanden

Figur 22 Vinkelvagen nulége 1
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Figur 23 Vinkelvagen nulége 2

Vinkelvagen ar delvis brant med en lutning pa som mest c:a 18%. | bérjan av vagen
finns en skarp kurva vilket skapar dalig sikt och gor det svart att métas. Vagen av-
slutas med en liten vandplan.

Vasterled leder till fastigheter som ligger néra vig 222.

Langs Vinkelvagen finns en del storre trad och flera berghdllar och kanter att for-
halla sig till.

Atgarder och konsekvenser

Vag

Fastigheterna ndra vag 222 skall inte bebyggas. Védgen dit, Vésterled, skall darfor
inte byggas ut. Vagen behalls istallet som gangvég och korsningen med Vinkelva-
gen-Ronnvagen gors om sa att det istallet bildas en brant kurva. Den breddas sa att
bilar kan motas lattare och att battre sikt bildas.

Den skarpa kurvan pa Vinkelvagen breddas genom att bergschakt utfors i innerkur-
van. Detta gor att det blir lattare att motas och sikten forbattras. | kurvan anldggs en
refuge for att undvika att bilférarna genar i kurvan. En vandplan anlaggs i slutet pa
véagen. Vandplanen utformas som en backvandplats.

928
26 81 et

/\(;-{8

Figur 13 refuge i den branta kurvan
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Bild 21 Kurva pa Vinkelvagen som behover breddas. Bergknallen till vénster sprangs ut och vagen
anpassas sa att hallen till hoger bevaras.

Figur 24 Vinkelvagen, forslag vagbreddning i kurva

Trad och berg

Breddning av gatan kommer medféra stor forandring av karaktar. Manga inmétta
trad utmed vagen kommer behgva tas bort. Nagra kan sparas med viss véagjustering.

Forslag pa atgarder for att minska paverkan:

Med nuvarande utformning krévs bergsprangning i ett orort berg i Vinkelvagens
dvre del. Maojligheten att forskjuta vagen vasterut och skeva om végen bor studeras
i fortsatt arbete. | den skarpa kurvan i vaster, se figur star en stor ek som bor beva-
ras. Kréver en mer begransad siktvidgning an den som redovisas.
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Oxbéarsvagen

Se planritning T-31-1-01, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-
OX0, sektionsritningar T-31-2S-OX01 till T-31-25-0X04

Befintliga forhallanden

Tillr&ckligt stor vandplan saknas. Den befintliga végen ar grusad och mellan 3,0
och 3,5 meter bred. Vagen &r mestadels flack och lutar som mest 12 % en kort
stracka. Langs véagen finns en del storre ekar och tallar samt gran.

Figur 25 Oxbarsvagen nulége

Atgarder och konsekvenser

FORSLAGNY-STODMUR

Figur 26 Forslag vandplan vid Oxbarsvégen

Vag
Ny véandplan anldggs dar det i huvudsak &r skogsmark i dag. Véagen breddas och
utformas enligt typsektion for lokalvég i planprogrammet.

Trad

De flesta inméatta trad kan vara kvar. Tat ledning kréavs pa nagra strackor. Med en
mindre justering av véagen i sidled, langst i 6ster bor ytterligare nagra ekar kunna
sparas.
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Majvéagen

Se planritning T-31-1-02 , T-31-1-04, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilrit-
ning T-31-2Q-MJO01, sektionsritning T-31-2S-MJ01.

Befintliga forhallanden

Majvagen har en lutning pa c:a 12 % och ar belagd med grus. Vagen saknar vilplan
mot Storsvangen. Vagen 6vergar i en stig som iordningsstalls och fortsatter norrut.
Lummig karaktér I&ngs vagen och en inmétt ek.

Bild 22 Majvégen
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Atgarder

Vag

Vagen sanks nagot sa att ett vilplan bildas vid korsningen med Storsvangen. Hojd-
forhallandena intill vagen gor att det ar svart att anlagga en vandplan som inte lutar
for mycket. VVagen forses darfor inte med vandplan utan den yta som finns idag be-
halls sa personbilar kan vanda och sno kan laggas upp. Da fordon for sophdamtning
inte kan vanda anordnas istéllet en plats for sophdmtning vid korsningen mellan Ma-
jvagen och Storsvangen.
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Figur 28 Forslag Majvagen

Klockstigen

Se planritning T-31-1-02, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-20Q-
MJ01, sektionsritning T-31-2S-KL01

Befintliga forhallanden

Vagen saknar vandplan. VVagen ar ocksa brant c:a 12%.

Vid vagens slut vaxer tvd medelstora, valvaxta ekar. Ekar vaxer ocksa intill
korsningen med Soderled. Sarskilt fint bestdnd med mindre ekar pa vastra sidan.
Doende ek pa ostra sidan.
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Figur 29 Klockstigen nulage

Atgarder

Vag

En ny vandplan byggs ut. Vagen far en brant lutning, 12%.

Profilen pa Soderled justeras 6ster om Klockstigen for att jamna ut ett backkron. Det
medfor att en ny infart till fastighet 1:67 behdvs.

Trad

| detaljprojektering utformas vandplan och avvattning sa att ekarnas rotsystem inte

skadas.

For att klara utfarten mot Soderled krédvs ingrepp i ekkullen. Hur ingreppet kan be-

gransas studeras i fortsatt arbete.
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Figur 30 Forslag Klockstigen
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Korsningen Soderled och Hasselvagen
Se planritning T-31-1-02

Befintliga forhallanden

e RN e j
: \ﬁ A ‘:\r f 1 “
=] L. :
‘ f\::’fjw | o | é
| & s g ‘
b Jj [l
A &' I ’\f % Y/
T JJ fisp & ]
o it il \\/// A
O~ £ ! \‘< { r H/
- / PN e —
1688 %Cg} 4 f’/"f:;“\:::““jf\
; 4 SOorSm s T
A NS Ay TRy e
\\<> \/j;/// |: (I F Il
o @ gl I
N @s” 3 G%\“[f% 1691 ]
N7\ G)j’“ = (1 1690
AN Misn 01
"X N T LT ,/0‘
£7 N Ryl 1= —— 0
S \ [\ ,'H P ~

Figur 14 Korsningen Sdderled - Hasselvégen nulage

Korsningen har délig sikt beroende pa vagarna inte ansluter vinkelratt till korsning-
en och att mycket véxlighet skymmer sikten.

Utmed Saoderled och mot Hasselvagen vaxer manga ekar.

Figur 32 Forslag korsning mellan Séderled och Hasselvagen

Vag

Korsningen ratas upp sa att sikten i korsningen forbattras. Markintrang behovs pa
tomt nr 1:691.

Trad

Stor ek vaster om korsningen férsvinner. Aven ekar langre soderut pd Séderled kan
paverkas. Bor studeras vidare.
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Marsvagen

Se planritning T-31-1-01, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-
MAO1, sektionsritning T-31-2S-MA01,T31-25-MAQ2

Befintliga forhallanden
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Figur 33 Marsvagen nulége

Marsvagen ar belagd med asfalt och lutningen verstiger nagot 10% lutning. Vag-
bredden ar omkring 3,5 meter.

Atgarder

S
> %

Figur 34 Forslag Marsvagen
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Végen breddas som dvriga lokalgator. Vagprofilen justeras sa att lutningen inte

overstiger 10%.

Hasselvagen

Se planritning T-31-1-02, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-

HAOQ1, sektionsritning T-31-2S-HAOL1 till T-31-2S

HAQ3

Befintliga forhallanden

Hasselvagen har en befintlig vdgbredd som varierar mellan 2.6 meter och 3.0 meter.

Vagen ar grusad. Vagomradet ar ca 8 meter brett och gransar de sista 85 metrarna

mot naturmark pa hoger sida. Vagen lutar med ca 10 % ner mot Dalvagen.

Figur 35 Hasselvéagen nulage

X20p°00g BIPOS Wd\BeAwmoddey Nd ™ 9ewuawnyod €\8yTZ6TOT\rT0Z\9795\s1o8lo1d
UOWWOD\SST|0ITOIBS\\

p=WSP

48 (60)

Uppdragsnummer
10192148



Projects\5646\2014110192148\3_Dokument\36_PM_Rapport\Vag\PM Sddra Boo.docx

\\ser01collse\Common

Atgarder
(e
o W
e
e
'J“;\!IE:L_L QR e
%‘ \
T

\
3
B4

i

i
; J’ Wiz

| iR N
sk [ HIESLAER L
;

bl w1 1z

y L1LE

FiRg A% m*gﬁi:in

"?.
\\ _‘/rmﬁ'—
bt / Wi LER i

e '\"'\\

Hi

o

Figur 36 Forslag Hasselvagen
Vag
Hasselvagen byggs ut med en gangbana pa delen mellan Soderled och Dalvagen.

Maxlutningen pa vagen minskas till 8%.
Mellan Hasselvagens vandplan och Baggensvagen anldggs en gangvag

Trad

En del trad forsvinner utmed Hasselvagen. Backvandplan begransar intrang pa tomt
och i skogsparti.

Mabarsvagen

Se planritning T-31-1-02, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-20Q-
MAO1, sektionsritning T-31-2S-MA01, T-31-25-MA02
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Befintliga forhallanden

Figur 37 Mabarsvagens nulage

Mabarsvagen ar grusbelagd och vagbredden ar omkring 4 meter. Pa nagra strackor
lutar vagen mer &n 10 %. Mabéarsvagen korsar Soderled i en spetsig vinkel.

Atgarder
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Figur 38 Forslag Mabéarsvagen
Vag

Korsningen mellan Soderled och Mabérsvagen byggs om sa att en mer vin-
kelrat korsning erhalls. Profillaget pa vagen forbattras sa lutningen inte Gver-
stiger 10%
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Persvagen

Se planritning T-31-1-04, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-
PV01, sektionsritning T-31-2S-PV01

Befintliga forhallanden
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Figur 39 Persvagen nulage

Atgarder

Figur 40 Forslag Persvagen
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Vag

Persvégen forses med ny vandplan strax dster om den nuvarande. Den befintliga
cykelbanan som leder mellan Persvagen och Evedalvagen behélls i nuvarande lage
men rustas upp. Grasremsa vid anslutning vid Evedalsvagen forses med asfalt, sten-
block flyttas i sidled och befintlig liten vandplan i grus planteras. Skogsdunge pa
motsatta sidan gallras for battre sikt. Intilliggande skogsdunge rensas fran skrap.

Tornbrinken

Se planritning T-31-1-04, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-
TBO1, sektionsritning T-31-2S-TB01

Befintliga forhallanden

Figur 41 Térnbrinken nulage

Tornbrinken ar belagd med asfalt och vagen ar smal, bara omkring 3 meter.

Atgarder

+ By
2t gy

Figur 42 Forslag Térnbrinken
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Vag

Da Gustavsviksvagen byggs om behover Tornbrinken ocksa byggas om i
korsningen med Gustavsviksvagen.

Tornbrinken byggs om pa en kort stracka, c:a 40 meter.

Backebotlsvdgen — Baggensvégen - Dalvagen

Se planritning T-31-1-04, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-
BAOQ1, sektionsritning T-31-2S-BA01

Befintliga forhallanden

BAGEENSYAGEN

s

1:745

1764

.|
IAGEENSY MEEM

Figur 15 Baggensvagen - Backebdlsvagen

Vagarna i korsningarna ar asfaltbelagda. Tva stycken 3-vagskorsningar ligger nara
varandra.

Atgarder
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Figur 16, Atgarder for Backebdlsvagen och Baggensvagen

Véag

Da Dalvégen far en ny strackning behover korsningen mellan Backebdlsvagen och
Baggensvégen byggas om. Dalvagens nya cykelbana korsar Baggensvagen pa en
upphojd bana. En ny utfart fran fastigheten 1:373 mot Backebdlsvagen anordnas.

Rdnnvagen

Se planritning T-30-1-01, normalsektionsritning T-31-2N-02, profilritning T-31-2Q-
ROO01, sektionsritning T-31-2S-RO01

Befintliga forhallanden
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Figur 17 Gamla Dalvagen befintlig utformning

Uppdragsnummer
10192148

54 (60)

\

W
_
>
(2]
1



Projects\5646\2014110192148\3_Dokument\36_PM_Rapport\Vag\PM Sddra Boo.docx

\\ser01collse\Common

Atgarder

N

Figur 18, Gamla Dalvagen

Ronnvégen byggs om och dess profil jamnas ut. Maxlutningen minskas nagot
darigenom men végen forblir ganska brant da lutningen efter ombyggnaden kommer
att uppga till 12%. Korsningen med Vinkelvagen byggs om.
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Soderled

Se planritning T-31-1-01 och T31-1-02, normalsektionsritning T-31-2N-02, profil-
ritning T-31-2Q-SO01, sektionsritning T-31-2S-SO01

Befintliga forhallanden
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Figur 19 Séderled befintlig utformning

Soderled ar belagd med grus.
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Figur 20 Atgarder for Soderled

Véag

Soderleds profil forbattras sa att lutningarna blir jamnare. Korsningarna med Ma-
bérsvégen och Hasselvégen gors trafiksékrare genom véganslutningarna blir mer
vinkelrata och att sikten darmed forbattras.
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Sammanfattningar

Vag

Det lokala vagnatet &r som ingar i detta uppdrag ar smala och planerades under
1930-40-talen for att trafikforsorja fritidshusomraden. Korsningarna &r tranga och
har pa manga platser dalig sikt pa grund av vagarnas geometri och hojdforhallanden.

Mycket vaxtlighet i form av buskage intill korsningarna forsamrar ocksa sikten.
Vdgarna ar oftast belagda med grus.

Foljande utgangspunkter for att forbattra vagarna sa de uppfyller de nya férhallande
har anvants:

Trafikméngderna okar.

Trafiken okar aven pa vintertid.

Fordonshastigheter okar.

Hogre belastning pa vagarna av den 6kande trafiken.

Foljande atgarder i huvudsak foreslas:

e Korsningarna: Gors vinkelrata si mycket som mojligt for battre sikt

e Sma lutningar i korsningarna: Vilplan anlaggs i korsningar dar mojligheter
finns, sa att man kan sakert kan stanna innan korsningen.

e Sikt: Siktskymmande backkron atgardas med vagsankningar.

e Lutningar: | mojligaste man sanks vagarna till max 10 % lutning.

o Véndplanerna: Nya vandplaner anldggs. Ger tillrackligt utrymme for sop-
hamtningsfordon att vanda.

Ovanstaende atgarder medfor att vissa intrang pa fastighetsmark behovs. Dessutom
paverkar vagarnas forandrade hojdnivaerna de intilliggande fastigheterna da nya
slanter bildas. Det aterstar att bedoma fran fall till fall huruvida slanter eller stédmu-
rar skall byggas i gransen mellan fastigheten och vagomradet.

Forutséttningarna for att bevara vardefulla trdd /frimst ek och tall) har studerats. En
del trad behdver tas bort. VVagar har anpassats till trad pa vissa strackor for att oka
forutsattningar till bevarande. Pa andra stéllen behdvs mer noggranna studier for att
kunna gora bra avvagningar mellan framkomlighet for fordonstrafik och gestaltning
av omradet.

Dagvatten/VA

Dagvattenlosningen foreslas utgéras av en kombination av atgarder som tillsam-
mans sékerstéller en trég avledning som ger utjaimnade fléden och skapar forutsatt-
ningar for avskiljning av fororeningar.

Inom kvartersmark efterstravas utkastare for vatten fran takytor och ytlig avledning
fran hardgjorda ytor. Samtidigt uppmuntras fastighetsagare att vélja genomslappliga
alternativ till hardgjorda ytor. Detta kompletteras med krav i detaljplanebestam-
melse pa en minsta fordrojningsvolym inom respektive fastighet. Overskottsvatten
fran fastigheter samlas upp och avleds via dagvattensystem langs vagarna.

Véagdagvatten avleds huvudsakligen via av tdckdiken, undantaget Dalvégen. | Dal-
vagen foreslas en storre dagvattenledning langs storre delen av vagen kompletterad
med ett oppet dike parallellt med vagen pa dess sodra sida. | anslutning till diket
foreslas ett par reningsatgarder integrerade i parkytor.
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For dimensioneringen av systemet ldngs Dalvagen har en tidigare uppréttad hydrau-
lisk berdkningsmodell vidareutvecklats och nyttjats. Modellen har &ven anvants for

att beddma risken for markdversvamningar vid extrem nederbérd. Oversvamnings-

berakningarna visar att det vid 100-arsregnet kan bli 20-30 cm djupt vatten staende

inom delar av omradet langs Dalvagen. Hojdséttning och anpassning av bebyggelse
bor darfor goras med hénsyn till detta.

Redovisad 16sning for vatten och spillvattenféljer i huvudsak tidigare foreslagen
16sning.

Den fordjupade forstudien for dagvatten och VA redovisas som en separat handling,
Bilaga 3, med underbilagor. | bilagan redovisas forutsattningar, antaganden och ar-
betsmetodik for arbetet, samt foreslagna I6sningar och system. Dokumentet redovi-
sar aven bedémningar av dagvattnets féroreningsinnehall samt en dversiktlig be-
domning av effekten av foreslagna reningsatgarder inom programomradet och den
positiva effekten av att enskilda avlopp byggs bort. | Bilaga 3 redovisas &ven doku-
mentation kring modelleringsarbetet som utforts for Dalvagen.

Geoteknik

Geotekniska undersokningar och resultat beskrivs detaljerat i separata PM, se bilaga
1 och 2.

Geotekniska forhallanden oversikt

Markforhallandena inom omradet domineras av fastmarkspartier med ytnéra berg
och/eller berg i dagen. I lagpartierna langs delar av Dalvagen, Storsvangen och
Baggensviksvagen bestar jorden i huvudsak av upp till ca 11 m 16s lera ovan frikt-
ionsjord pa berg.

I leromraden langs de aktuella strackorna har grundvattennivaer uppmatts i ror in-
stallerade i friktionsjorden under leran. Grundvattennivaer har uppmatts i niva med
markytan till ca 1,8 m under markytan.

Forslag pa atgarder

For att mojliggora breddning av vagarna och for att ge plats at en kraftigare vago-
verbyggnad samt plats for draneringsdike, vatten- och avloppsledningar kravs berg-
schakt pd manga stallen. Detta galler sérskilt dar vagarna idag gar 6ver berghojder
och planeras att sdnkas for att minska lutningar 1angs véagprofilen.

For att forhindra skadliga sattningar pa vagbelaggningar och ledningar i omraden
med 16s lera rekommenderas forstarkning av den 16sa leran med kalkcementpelare
eller utskiftning av den l9sa leran med lattfylining.

Forstarkningsatgarder bedoms preliminart erfordras pa féljande strackor for att sé-
kerstélla stabiliteten och/eller undvika marksattningar. For en sdker beddmning er-
fordras dock kompletterande provtagning och projektering.

Véagstracka Metod

Dalvagen 0/420 — 0/460, 0/600 — 1/350 KC-pelare
Dalvdgen 1/100 - 1/350 KC-pelare
Dalvagen 0/990 — 1/050 (Vattenparken) KC-pelare
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Dalvéagen 1/230 — 1/350 (multiplan i Ostra parken) KC-pelare
Storsvangen 0/540 — 0/650 Lattfyllning

Sattnings- och stabilitetsberakningar samt forslag pa forstarkningsatgarder redovisas
i PM Geoteknik, bilaga 2.

Landskap

Sydostra Boo ska &ven i framtiden vara en gron och lummig stadsdel. Det ska vara
nara till lekparken och till naturpromenad men ocksa till busshallplatsen. Ekologiska
varden ska tillvaratas och knytas samman i en gronstruktur med hdg tillganglighet.
Ek- och ekmiljoer, vattenmiljoer samt barrskog/gamla tallar har pekats ut som sar-
skilt vardefulla att varna om. Langs végar och inom allmén platsmark sparas ekar
och storre tallar i mgjligaste man. Ny véxtlighet anknyter till for omradets naturliga
miljoer.

De tre parkerna Vastra parken, Vattenparken och Ostra parken utformas utifran
olika teman, for lek och samvaro.

o Véstra park — aktivitet och lek for yngre barn, samvaro samt utveckling av

biotoper

e Vattenparken - -finpark for vistelse men &ven flédesutjamning och biotop-
utveckling

e Ostra parken — aktivitetspark for alla &ldrar med fokus pa ldre barn och
ungdomar

Nya gangvagar och naturstigar forbinder omradets olika delar. Viktiga kopplingar
mot t.ex. busshallplatser ges hogre standard med belysning och vinterunderhall. Na-
turstigar knyts samman i strak och kan nyttjas for motion, promenader mm.

Langs Dalvéagens sodra sida anlaggs ett mangfunktionellt bla-gront strak med fukt-
strak/dike, planteringar och trad. En enkelsidig allé med bjork foreslas.

Vattenstraket utmed Dalvéagen ar utformat med flera syften. Dels flodesutjamning
och rening av dagvatten samt vandringsstrak och lekmiljo for groddjur men aven
som ett blomsterrikt ”pollinationsstrak” for att bidra till ett gront och trivsamt gatu-
rum langs Dalvégen.

Forslagna atgarder med delvis bevarad branddamm (minskar ndgot men aterstalls
och tatas), ny Vattenpark och diken inom omradet innebér att lekvatten och livsmil-
joer for groddjur i stort sett bevaras. For att underlatta vandring till 6vervintrings-
platser i omgivande tradgardar och skog foreslas tva groddjurspassager. Utformning
studeras i fortsatt arbete.
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